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  ΚΕΦΑΛΑΙΟ:  Περίληψη 

 

Η εργασία αυτή πραγματεύεται το θέμα των μεταφορών και ειδικότερα ένα μέσο που 

χρησιμοποιείται για τις χερσαίες μεταφορές, το αυτοκίνητο. Αρχικά, γίνεται μια σύντομη 

παρουσίαση του θέματος των μεταφορικών μέσων και στη συνέχεια περιγράφονται τα μέρη 

του αυτοκινήτου. Συνακόλουθα, παρουσιάζεται μια σύντομη ιστορική αναδρομή του 

τεχνολογικού αυτού επιτεύγματος. Επίσης, αναφέρονται οι αρχές λειτουργίας του κινητήρα 

του αυτοκινήτου, καθώς ο κινητήρας αποτελεί την «καρδιά» του οχήματος και ήταν το πρώτο 

από τα μέρη που εξελίχθηκε. Ακόμα, καταγράφονται οι θετικές και αρνητικές επιπτώσεις της 

χρήσης του αυτοκινήτου για την κοινωνία, την οικονομία και το περιβάλλον. Τέλος,   

προτείνονται τρόποι που θα μπορούσαν να ελαχιστοποιήσουν τις αρνητικές συνέπειες της 

χρήσης του οχήματος. 

Λέξεις κλειδιά: αυτοκίνητο, κινητήρας, επιπτώσεις   
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 ΚΕΦΑΛΑΙΟ:  Παρουσίαση της τεχνολογικής ενότητας «ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ» 

 

Σύμφωνα με την Βικιππαίδεια (Wikipedia.org), «μεταφορές, στον οικονομικό και 

εμπορικό χώρο, ονομάζονται γενικά οποιεσδήποτε μετακινήσεις επιβατών και φορτίων από 

έναν τόπο σε έναν άλλον. Συνήθως η μετακίνηση επιβατών και φορτίων γίνεται έναντι 

κάποιας αμοιβής που ονομάζεται εισιτήριο ή κόμιστρο ή ναύλος. Συνεπώς οι μεταφορές 

αποτελούν εμπορικές πράξεις, παράγουσες οικονομική χρησιμότητα.»  



Οι μεταφορές πραγματοποιούνται στην ξηρά, στη θάλασσα, στον αέρα και στο 

διάστημα. Τα μεταφορικά μέσα ποικίλουν. Στην ξηρά τα επικρατέστερα μεταφορικά μέσα 

είναι το αυτοκίνητο, το τραίνο, το δίκυκλο και το ποδήλατο. Στη θάλασσα χρησιμοποιούνται 

διάφορα μοντέλα πλοίων και στον αέρα ποικίλοι τύποι αεροπλάνων. Τέλος, ο άνθρωπος 

μπορεί να μεταφερθεί στο διάστημα με τους πυραύλους, τα διαστημικά λεωφορεία και τα 

οχήματα εξερεύνησης.  

Οι μεταφορές είναι ένα αναπόσπαστο τμήμα της λειτουργίας του κοινωνικού 

συνόλου. Έχουν ιδιαίτερα στενή σχέση με όλες τις ανθρώπινες δραστηριότητες, τόσο τις πα-

ραγωγικές όσο και εκείνες της αναψυχής, και επομένως παίζουν καθοριστικό ρόλο στη 

διαμόρφωση της κοινωνικής δομής και των πολιτιστικών χαρακτηριστικών των 

πολεοδομικών ενοτήτων. 

Ο άνθρωπος ωθήθηκε στη δημιουργία και στην συνεχή εξέλιξη των μεταφορικών 

μέσων, προκειμένου να μπορεί να διανύει όσο το δυνατόν πιο γρήγορα, πιο μαζικά και πιο 

οικονομικά μεγάλες αποστάσεις. Στην συγκεκριμένη εργασία θα ασχοληθούμε με το 

αυτοκίνητο, που αποτελεί το πιο κοινό μέσο μεταφοράς σε όλον τον κόσμο. 
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 ΚΕΦΑΛΑΙΟ : Περιγραφή του αυτοκινήτου 

Τα αυτοκίνητα διακρίνονται σε πολλές κατηγορίες με διάφορα κριτήρια: α) επιβατικά 

ιδιωτικής χρήσης, επιβατικά δημόσιας χρήσης,  φορτηγά ιδιωτικής χρήσης, φορτηγά 

δημόσιας χρήσης, β) αυτοκίνητα SUV (Τζιπ), αυτοκίνητα πόλης, αυτοκίνητα πολυτελείας, 

ράλλυ, επαγγελματικά, ηλεκτρικά, σπορ αυτοκίνητα, γ) ανάλογα με τον τύπο του 

αμαξώματος διαχωρίζουμε τα αυτοκίνητα σε διάφορες κατηγορίες όπως σεντάν, λίφτμπακ, 

στέισον βάγκον, κουπέ κ.ά. 

Το αυτοκίνητο αποτελείται από τα εξής μέρη:  

ΑΜΑΞΩΜΑ ΠΛΑΙΣΙΟ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΜΕΤΑΔΟΣΗ 

ΑΝΑΡΤΗΣΗ ΣΥΣΤΗΜΑ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ 

ΦΡΕΝΑ ΠΑΘΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 

ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ  ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ- ΟΙΚΟΛΟΓΙΑ  

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ - ΕΡΓΟΝΟΜΙΑ  ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ- ΑΝΕΣΗ 

 

 

http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#1
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#2
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#3
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#4
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#5
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#6
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#7
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#8
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#9
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#10
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#11
http://www.autotriti.gr/magazine/posleitourgei.asp#12


Όλα τα εξωτερικά μέρη ενός αυτοκινήτου (πόρτες, παράθυρα, οροφή κ.λπ.) 

αποτελούν το αμάξωμά του. Όλοι οι κινητήρες που χρησιμοποιούν ως καύσιμο τη βενζίνη 

και το πετρέλαιο ονομάζονται εσωτερικής καύσης, γιατί μετατρέπουν τη χημική ενέργεια του 

καυσίμου σε μηχανικό έργο. Οι κινητήρες αυτοί διαχωρίζονται σε αυτούς που δουλεύουν σε 

δύο χρόνους (δίχρονοι) και σε τέσσερις (τετράχρονοι). Οι τετράχρονοι είναι οι πιο 

διαδεδομένοι λόγω των χαμηλών ρύπων που εκπέμπουν αλλά και της πιο ομοιογενούς 

λειτουργίας τους. Με τον όρο μετάδοση αναφερόμαστε στο σύνολο των μηχανικών μερών 

του αυτοκινήτου που φροντίζουν προκειμένου η δύναμη του κινητήρα να μετατρέπεται σε 

κινητική ενέργεια. Η ανάρτηση ορίζει τη συμπεριφορά του αυτοκινήτου στο δρόμο, ενώ ένα 

σωστό ρυθμισμένο σύστημα οφείλει να αντιδρά σωστά στις δυνάμεις που ασκούνται επάνω 

του προσφέροντας άνεση και ασφάλεια. Το σύστημα διεύθυνσης είναι ένας μηχανισμός ο 

οποίος μεταφέρει την εντολή που δίνει ο οδηγός από το τιμόνι στους τροχούς έτσι ώστε να 

επιτυγχάνεται η επιθυμητή πορεία. Τα φρένα, το σύστημα πέδησης, αποτελεί δομικό στοιχείο 

του αυτοκινήτου και βασικός παράγοντας οδικής ασφάλειας. 
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 Κεφάλαιο: Ιστορική εξέλιξη 

Μέχρι την ιστορική χρονολογία που επινοήθηκε και τέθηκε το αυτοκίνητο σε 

κυκλοφορία, είτε σαν ατμοκίνητο, πετρελαιοκίνητο ή βενζινοκίνητο (οι γνώμες των 

ιστορικών του αυτοκινήτου δεν συμφωνούν), διάφοροι οραματιστές και εφευρέτες επινόησαν 



διάφορες αυτοκινούμενες άμαξες, άλλοτε με αέρα, ελατήρια, ατμό, βενζίνη, πετρέλαιο, 

ηλεκτρισμό και φωταέριο. 

Το 1600 ο Στήβεν στη Ολλανδία κατασκεύασε άμαξα που κινείτο από τον άνεμο με 

πανιά και ο ΧΑΟΥΤΣ με ελατήρια στη Νυρεμβέργη. 

Πρωτοπόροι όμως, μέχρι της επινόησης από τον Νικόλαο-Aυγούστο Όττο (Nicolaus 

August Otto 1832-1891) το 1876 της αρχής της 4χρονης μηχανής, ήσαν: 

 Με ατμό, ο Ζοζέφ Κουνιό (Nicolas-Joseph Cugnot 17251804) στη Λωρραίνη 

της Γαλλίας που θεωρείται το πρώτο αυτοκίνητο και φυλάσσεται στο Μουσείο Τεχνών στο 

Παρίσι. 

 Με ατμό το 1800 ο Richard Trevithick (1771-1833) κατασκεύασε την πρώτη 

ατμομηχανή, που τράβηξε ένα φορτίο είκοσι τόνους από στην περιοχή της Ουαλίας με τα 

ορυχεία. 

 Το 1805 o Oliver Evans (1755-1819) κατασκεύασε το πρώτο ατμοκίνητο 

αυτοκίνητο. Το 1829 από τον Άγγλου σερ Γκάρνεϋ στο Λονδίνο κατασκευάσθηκε 

Ατμομηχανή σε σιδηροτροχιές. 

 Το έτος 1860 ο Βέλγος Itienne Lenoir (1822 – 1900) έκανε την πιο σπουδαία 

εφεύρεση με την ανακάλυψη της μηχανής εσωτερικής καύσης, η οποία εξελίχθηκε από τους 

Γερμανούς και χρησιμοποιήθηκε με μεγάλη επιτυχία για να κινούνται οι μηχανές σε μικρά 

εργοστάσια. 

 Το 1868 ο Pierre Ravette κατασκεύασε το πρώτο πετρελαιοκίνητο 

αυτοκίνητο που το τελειοποίησε το 1886 ο Γερμανός Gottlieb Daimler (1834 – 1900). 

 Το 1885 ο Γερμανός Κάρολος Μπενζ, (Karl Friedrich Benz 1844-1929) 

χρησιμοποίησε την μηχανή εσωτερικής καύσης στην κίνηση οχημάτων και το πρώτο στον 

κόσμο αυτοκίνητο έκανε την εμφάνιση του με τρεις τροχούς (δύο μπροστά ένα πίσω) με 

ακτίνες σαν του ποδηλάτου, μια μόνο θέση του οδηγού και τετράχρονο μονοκύλινδρο 

κινητήρα, που σαν καύσιμο χρησιμοποιούσε βενζίνη και κάλυπτε μία ώρα απόσταση 13 

χιλιομέτρων. Αργότερα ο Ντάιμλερ και ο Μπένζ ίδρυσαν από κοινού Εταιρεία παραγωγής 

και το 1901 κατασκεύασαν ένα πανάκριβο αυτοκίνητο για τον Γενικό Πρόξενο της 

Αυστροουγγαρίας και το ονόμασε με το όνομα της κόρης του αγοραστή «Μερσέντες». 



 

Η πρώτη Διεθνής Έκθεση Αυτοκινήτου και οι αγώνες ράλι με ηλεκτροκίνητα 

αυτοκίνητα έγινε στο ΒΕΡΟΛΙΝΟ το Σεπτέμβριο του 1899 και συμμετείχαν 120 εκθέτες, εκ 

των οποίων 22 ξένοι και 98 Γερμανοί. 

α. Οι επισκέπτες ξεπέρασαν τους 100.000 και οι Εταιρίες τους έδιναν την δυνατότητα 

να οδηγήσουν δοκιμαστικά, κάτι που λίγοι αποτόλμησαν. 

β. Τότε το 1900, κυκλοφορούσαν σε όλο τον κόσμο 10.000 αυτοκίνητα, ενώ το 1918, 

μόνο στις ΗΠΑ, κυκλοφορούσαν 5,5 εκ. αυτοκίνητα. Το έτος 1920 είχαν γίνει 23 εκ. και 40 

χρόνια αργότερα είχαν γίνει 82 εκ. 
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 Κεφάλαιο: Αρχές λειτουργίας κινητήρα. 

Όλοι οι κινητήρες που χρησιμοποιούν ως καύσιμο τη βενζίνη και το πετρέλαιο 

ονομάζονται εσωτερικής καύσης, γιατί μετατρέπουν τη χημική ενέργεια του καυσίμου σε 

μηχανικό έργο. Οι κινητήρες αυτοί διαχωρίζονται σε αυτούς που δουλεύουν σε δύο χρόνους 

(δίχρονοι) και σε τέσσερις (τετράχρονοι). Οι τετράχρονοι είναι οι πιο διαδεδομένοι λόγω των 

χαμηλών ρύπων που εκπέμπουν αλλά και της πιο ομοιογενούς λειτουργίας τους. Τα στάδια 

λειτουργίας ενός τετράχρονου κινητήρα είναι η εισαγωγή, η συμπίεση, η εκτόνωση και η 

εξαγωγή καυσαερίων. Βασική αρχή της λειτουργίας του κινητήρα είναι η καύση του 

μείγματος αέρα - καυσίμου, το οποίο οδηγείται από το σύστημα ψεκασμού στους κυλίνδρους 

τη στιγμή που το έμβολο κατεβαίνει μέσω των αυλών εισαγωγής. Μετά το έμβολο ανεβαίνει 

και συμπιέζει το μείγμα, ενώ το μπουζί στο τέλος της συμπίεσης δημιουργεί σπινθήρα και 



πραγματοποιείται η καύση του μείγματος. Η πίεση που δημιουργείται από τα αέρια ωθεί προς 

τα κάτω το έμβολο και ανοίγει ο αυλός εξαγωγής για να οδηγήσει τα καυσαέρια στην 

πολλαπλή εξαγωγής. Το συγχρονισμό των αυλών εισαγωγής - εξαγωγής αναλαμβάνει ο 

εκκεντροφόρος επικεφαλής ενώ η κίνησή του όπως και των εμβόλων γίνεται μέσω του 

στροφαλοφόρου άξονα. Στη συνέχεια ανοίγει πάλι ο αυλός εισαγωγής και συνεχίζεται 

διαρκώς η ίδια διαδικασία. 
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 Κεφάλαιο: Χρησιμότητα για τον άνθρωπο και την κοινωνία. 

Η συμβολή του αυτοκινήτου ήταν εξαιρετικά σημαντική στον κοινωνικό, πολιτιστικό 

και οικονομικό τομέα, καθώς έφερε κοντά τους πληθυσμούς των απομακρυσμένων περιοχών 

και διευκόλυνε την ταχύτερη μεταφορά των ανθρώπων, των ιδεών και των προϊόντων.  

 

Οι πιο βασικές αρνητικές επιπτώσεις από την εκτεταμένη χρήση αυτοκινήτου είναι οι 

ακόλουθες: 

1. Ατμοσφαιρική ρύπανση: Η ρύπανση του αέρα λόγω των αυτοκινήτων επηρεάζει 

άμεσα την υγεία των κατοίκων των αστικών περιοχών, καθώς συνδέεται με μια σειρά από 

σοβαρές ασθένειες που βλάπτουν τον ανθρώπινο οργανισμό. Μια σειρά από έρευνες έχει 

δείξει ότι η ρύπανση μπορεί να προκαλέσει άσθμα, βρογχίτιδα, καρδιακές προσβολές 

2. Ηχορρύπανση: Ο ήχος που παράγεται από τα αυτοκίνητα έχει πολλές αρνητικές 

επιπτώσεις στους κατοίκους των πόλεων. 

3. Κυκλοφοριακή συμφόρηση: Πολύ συχνά οι άνθρωποι ταλαιπωρούνται στους 

δρόμους και χάνουν πολύτιμο χρόνο λόγω του συνωστισμού των αυτοκινήτων. 

4. Προβλήματα ασφάλειας: Τα αυτοκίνητα παρά την ευκολία που μας παρέχουν, 

προκαλούν μεγάλο αριθμό τραυματισμών και θανάτων. 

 

Παρά τις αρνητικές, όμως, συνέπειες, το αυτοκίνητο αποτελεί ένα εξαιρετικά 

σημαντικό επίτευγμα του ανθρώπινου νου. Ήδη, οι επιστήμονες πειραματίζονται για τη 

δημιουργία αυτοκινήτων που θα είναι ασφαλέστερα για τον άνθρωπο και φιλικότερα για το 

περιβάλλον. Αν περιοριζόταν η εκπομπή των ρύπων, τόσο κατά την κατασκευή τους, όσο και 

κατά τη χρήση τους, τότε τα αυτοκίνητα θα ήταν λιγότερο επιβλαβή για το περιβάλλον και 

την ατμόσφαιρα. Επίσης, θα μπορούσε να μειωθεί, αφενός το κόστος χρήσης του 



αυτοκινήτου, με κινητήρες που καταναλώνουν λιγότερα καύσιμα και αφετέρου το κόστος 

συντήρησης των αυτοκινήτων που επιβαρύνει οικονομικά τους οδηγούς. 
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 Κεφάλαιο: Βιβλιογραφία 

Wikipaidia 

Autotriti.gr, 12/7/2013 

Pemptousia.gr, 24/10/2012 

Cityforpeople.blogspot.com 

Greenbelt.gr 

 

 

 

 

 

 

 


