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1.Περίληψη. 

Λέξεις Κλειδιά: α ε ρ ό σ τ α τ ο , μεταφορικό μέσο, αεροπλοΐα  

Τ ο  α ε ρ ό σ τ α τ ο  ε ί ν α ι  μ ί α  π τ η τ ι κή  μ η χ α ν ή ,  σ υ ν ε πώ ς  α ν ή κε ι  σ τ η ν  

κ α τ η γ ο ρ ί α  τ ω ν  εναέριων μεταφορικών μέσων. Η λειτουργία του βασίζεται στην 

αεροστατική άνωση, δηλαδή στο γεγονός ότι όλη η κατασκευή είναι ελαφρύτερη 

από τον ατμοσφαιρικό αέρα και κατά αυτόν τον τρόπο σηκώνεται στον ουρανό. 

Αποτελείται από δύο κύρια μέρη: τη λέμβος (που λέγεται και «καλάθι») και είναι ο χώρος 

όπου βρίσκονται οι επιβάτες και από ένα μεγάλο σάκο, (μπαλόνι), που ονομάζεται 

"αεροστατική σφαίρα" και γεμίζει με ζεστό αέρα ή κάποιο ελαφρύτερο του αέρα .Η πρώτη 

πετυχημένη πτήση με αερόστατο έγινε από τους  αδερφούς  Μονγκολφιέ , και η πρώτη 

επανδρωμένη από τους Φρανσουά Πιλάτρ ντε Ροζιέ και Φρανσουά Λωραίν στις 21 

Νοεμβρίου 1783, στο Παρίσι, όπου και απετέλεσε το "γενέθλιον" της αεροπλοΐας. 

 

2.Ανάλυση και περιγραφή της γενικής τεχνολογικής ενότητας στην οποία ανήκει το 

έργο. 

Λέξεις κλειδιά:  

Το αερόστατο (έργο) ανήκει στην γενική τεχνολογική ενότητα «μεταφορές-επικοινωνίες». 

Αυτή η γενική τεχνολογική ενότητα διαιρείται σε δύο υποενότητες, τις μεταφορές και τις 

επικοινωνίες. 

Μεταφορά 

Ονομάζεται γενικά η μετακίνηση επιβατών και διακίνηση φορτίων από έναν τόπο σε άλλον. 

Η ανθρώπινη ιστορία είναι συνυφασμένη με την ιστορία των μεταφορών. Για παράδειγμα η 

ανάπτυξη αρχαίων πολιτισμών όπως των Φοινίκων συνδέεται σε μεγάλο βαθμό με τις 



θαλάσσιες μεταφορές και το εμπόριο. Άλλωστε πολλοί ιστορικοί τοποθετούν το τέλος του 

μεσαίωνα και την αρχή της νεότερης εποχής στο 1492, ημερομηνία ανακάλυψης της 

Αμερικής από τον Κολόμβο. Υπάρχουν τρεις κατηγορίες μεταφορών, οι χερσαίες, οι 

θαλάσσιες και οι εναέριες. Πρώτα αναπτύχθηκαν οι χερσαίες μεταφορές με χαρακτηριστικά 

μέσα το υποζύγιο, την άμαξα, το τρένο και το αυτοκίνητο. Χαρακτηριστικά μέσα θαλάσσιων 

μεταφορών υπήρξαν η σχεδία, το μονόξυλο, η κωπήλατη βάρκα, το ιστιοφόρο πλοίο και τα 

σύγχρονα πλοία. Στις εναέριες μεταφορές που είναι και η νεότερη κατηγορία χαρακτηριστικά 

μέσα είναι το αερόστατο, το αερόπλοιο, το αεροπλάνο, το ελικόπτερο και ο πύραυλος. 

Αντίστοιχα οι επικοινωνίες εξελίχτηκαν από τους αγγελιοφόρους στα σήματα με φωτιά ή 

καπνό και στη συνέχεια η επιστολογραφία κράτησε τα σκήπτρα της επικοινωνίας μέχρι την 

εφεύρεση του τηλεγράφου. Σήμερα η επικοινωνία διεξάγεται ασύρματα ή δορυφορικά είτε  

μέσω κινητών τηλεφώνων είτε μέσω υπολογιστών.  

Η ανάπτυξη των μεταφορών και των επικοινωνιών αποτέλεσε ουσιώδη κατάκτηση του 

ανθρώπου και σήμερα αποτελεί αναπόσπαστο κομμάτι του παγκόσμιου πολιτισμού και 

οικονομίας.  

Τα επιτεύγματα σε αυτούς τους τομείς από την ανακάλυψη του τροχού την 5η χιλιετία π.Χ. 

μέχρι τους δορυφόρους και το διαδίκτυο δείχνουν ξεκάθαρα ότι πέραν των γεγονότων ως 

σημαντικών ανακαλύψεων βοήθησαν στην εξέλιξη του ανθρώπινου είδους τόσο πάνω στον 

πλανήτη όσο και έξω απ’ αυτόν. 

 

3.Περιγραφή του αντικειμένου μελέτης. 

Το αερόστατο αρχικά ήταν ένας υφασμάτινος σάκος γεμάτος θερμό αέρα, μπορεί να 

ανυψωθεί μέσα στην ατμόσφαιρα. Αργότερα, όπως θα δούμε χρησιμοποιήθηκαν και άλλοι 

τρόποι προώθησης. Το αερόστατο λειτούργησε για πολλούς και διαφορετικούς σκοπούς. 

Κύρια χρήση του ήταν για στρατιωτικούς και επιστημονικούς σκοπούς,  συγκεκριμένα για  τη  

συλλογή στρατιωτικών πληροφοριών και ρίψη βομβών κατά του εχθρού, ενώ 

χρησιμοποιήθηκε από φυσικούς επιστήμονες κυρίως όπως για παράδειγμα για την απόδειξη 

της ύπαρξης των κοσμικών ακτινών. Kατά τα μέσα της δεκαετίας 1960-70 το αερόστατο 

θερμού αέρα αναβίωσε ως άθλημα.  

Το αερόστατο αποτελείται από δύο κύρια μέρη: τη λέμβο (που λέγεται και «καλάθι») και από 

ένα μεγάλο σάκο (μπαλόνι), που ονομάζεται «αεροστατική σφαίρα» και γεμίζει με ζεστό 

αέρα ή κάτι ελαφρύτερο του αέρα. 



 

 

 

 

 



4.Ιστορική εξέλιξη του αντικειμένου μελέτης.  

Η πρώτη πτήση του ανθρώπου έγινε με αερόστατο. Ήταν 21 Νοεμβρίου 1783, στο 

Παρίσι , όταν οι δύο άνδρες , ο μαρκήσιος D, Arlanew και ο Pilatre de Rozier, 

έγραψαν ιστορία στην αεροναυτική . Πέταξαν με εκείνο το πρώτο "μπαλόνι", 

κατασκευασμένο από τους αδερφούς Mongolfier, που απαιτούσε συνεχόμενη 

τροφοδοσία του μαγκαλιού για να διατηρήσει την επαρκή ροή θερμού αέρα μέσα σε 

μια τεράστια σακούλα, κατασκευασμένη από ύφασμα και χαρτί, πάνω από τα κεφάλια 

των αεροναυτών. 

Η φήμη του αεροστάτου με θερμό αέρα κράτησε λίγο. Μόλις 11 μέρες μετά από 

εκείνη την ιστορική πτήση , έγινε επίδειξη αεροστάτου , που χρησιμοποιούσε το 

υδρογόνο ως μέσο ανύψωσης. Ο νέος αυτός μηχανισμός ήταν απλούστερος και έκανε 

το αερόστατο θερμού αέρα να πέσει στην αφάνεια για 2 αιώνες. 

Επανήλθε στο προσκήνιο στα τέλη της δεκαετίας του '50, όταν η Aμερικανική 

κυβέρνηση κατασκεύασε ένα αερόστατο θερμού αέρα , ώς μέρος ερευνητικού της 

προγράμματος. 

Η χρήση μοντέρνων χειροποίητων υφασμάτων και πετρελαίου σε φιάλες αποτέλεσε 

λύση σαφώς πιο πρακτική και μακράς διαρκείας , σε σχέση με τα υλικά που είχαν 

αρχικά χρησιμοποιηθεί για την κατασκευή του αερόστατου, αλλά και για την 

παραγωγή θερμότητας από τους Montgolfier. Το αερόστατο θερμού αέρα είχε 

ξαναγεννηθεί και σήμερα η χρήση του ξεπερνά την αντίστοιχη αυτών με υδρογόνο ή 

Ήλιο, με ποσοστό 500/1. 

Πριν την επινόηση της Μονγκολφιέρας, όπως ονομάστηκε τότε το αερόστατο, είχαν 

προηγηθεί πολλές άλλες προσπάθειες με κατασκευές όμως βαρύτερες του αέρα. 

 Ένας αρχαίος λαός στην Μικρλα Ασία, οι Μύσοι, χαρακτηρίζονταν "καπνοβάτες", 

όπου και κατά μία παράδοση που διασώθηκε, ένας Μυσός άναψε φωτιά εκ της οποίας ο 

καπνός τον ανύψωσε και τον μετέφερε στην πατρική του οικία. 

 Ο Λεονάρντο ντα Βίντσι σχεδίασε πολλές «μηχανές» και διατάξεις, οι οποίες θα 

μπορούσαν να χρησιμεύσουν για πτήση, αλλά δεν υλοποίησε καμία από αυτές. Ένα 

βιβλίο που κυκλοφόρησε στα τέλη του 17
ου

 αι. περιελάμβανε σχέδια για «χάρτινους 

δράκους» (χαρταετούς στα καθ' ημάς), οι οποίοι ανυψώνονταν με θερμό αέρα. Έτσι η 

ιδέα του ελαφρύτερου του αέρα μέσου άρχισε να καλλιεργείται. 

Το 1709 πέτυχε η πρώτη καταγεγραμμένη «πτήση» "ελαφρύτερου μέσου" στην Πορτογαλία: 

Ο Βαρθολομαίο Λορέντζο ντε Γκουσμάο, κατασκεύασε ένα μπαλόνι με διάμετρο περίπου 70 
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εκ.το οποίο τροφοδοτείτε με το ζεστό αέρα που δημιουργούσε η καύση χόρτων και ξύλων σε 

ένα μικρό δοχείο στο κάτω μέρος του. Η επίδειξη ήταν τόσο εντυπωσιακή ώστε ο Γκουσμάο 

εκλήθη να επαναλάβει την επίδειξή του στη Λισαβώνα, μπροστά στο βασιλιά, στη μεγάλη 

αίθουσα υποδοχής των "Ανακτόρων των Ινδιών". Οι αυτόπτες μάρτυρες μεταβλήθηκαν όμως 

σε πυροσβέστες, γιατί το μπαλόνι αυτό ανερχόμενο στη συνέχεια ακούμπησε στις κουρτίνες 

του ανακτόρου, με αποτέλεσμα να προκληθεί πυρκαγιά. Ποιος όμως ήταν ο εφευρέτης αυτός 

που ονομάσθηκε στη συνέχεια "Βοαντόρ" (=ιπτάμενος) δεν είναι ακριβώς γνωστό. Το 

πείραμά του αυτό θεωρήθηκε μαγεία! Τα σχέδια και οι μελέτες του κατασχέθηκαν και 

κάηκαν από την Ιερά Εξέταση, ο ίδιος δε πέθανε εξόριστος στη Σεβίλλη. 

Το 1782 ο Ναπολιτάνος Τιβέριος Καβάλο παρουσίασε σε μεγάλο κοινό που είχε 

συγκεντρωθεί στην έδρα της Βασιλικής Εταιρίας του Λονδίνου, μία έκθεσή του στη οποία 

και βεβαίωνε ότι: "οποιοδήποτε περίβλημα του οποίου το περιεχόμενο θα ήταν υδρογόνο τούτο 

θα μπορούσε στον αέρα ν΄ ανυψωθεί", παρουσιάζοντας επιτυχή πειράματα με μπαλόνια από 

έντερα βοδιού. Αναμφίβολα και αυτή η ιδιοφυΐα της μελέτης και των πειραμάτων διευκόλυνε 

τελικά τη λύση του προβλήματος που τόσο καιρό αντιμετώπιζαν τόσοι μελετητές. 

 Η πρώτη προσπάθεια κατασκευής και ανύψωσης αερόστατου στον ελλαδικό, υπό 

τουρκική κατοχή ακόμα, χώρο έγινε στα Ιωάννινα το 1803, στη αυλή του Αλή Πασά, 

από κάποιον Έλληνα ονόματι Παχώμη που καταγόταν από το Συράκο της Ηπείρου, 

χρυσοχόος στο επάγγελμα. Πλην όμως το αερόστατο που κατασκεύασε και που έμελλε 

να επιβιβασθεί ο ίδιος, από κακούς χειρισμούς και απειρία των βοηθών του αναφλέγη 

πριν ν΄ αρχίσει να υψώνεται. Το γεγονός αυτό περιέλαβε σε σατυρικό ποίημά του, εξ 150 

στίχων, ο ιατρός του Αλή Πασά και ποιητής Ιωάννης Βηλαράς. 

5.Αρχή λειτουργίας του τεχνολογικού επιτεύγματος. 

Η Αρχή λειτουργίας του αερόστατου βασίζεται στην Αρχή του Αρχιμήδη όπως ισχύει 

η άνωση στην αεροστατική. 

Συγκεκριμένα το αέριο συμπεριφέρεται ως ρευστό. Έτσι κατά τη Μηχανική των ρευστών, 

στην αεροστατική συμβαίνει ότι και στην υδροστατική όπου η Αρχή του Αρχιμήδη 

διατυπώνεται ως ακολούθως: 

"Σε κάθε σώμα που βρίσκεται μέσα σε ένα αέριο εφαρμόζεται δύναμη άνωσης ίση με το βάρος 

του αερίου που εκτοπίζεται από το σώμα". 

Έτσι αν γεμίσουμε ένα μπαλόνι με αέριο ειδικά ελαφρύτερο από τον ατμοσφαιρικό αέρα 

μπορεί να πετύχουμε η δύναμη άνωσης που θα εφαρμόζεται σε αυτό να είναι μεγαλύτερη από 
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το βάρος του συστήματος μπαλόνι - αέριο. Τότε το μπαλόνι, που σε όλες τις παρόμοιες 

περιπτώσεις ονομάζεται αερόστατο ή αεροστατική σφαίρα, θα αρχίσει να υψώνεται. 

Μεγάλος φόβος υπάρχει για το αερόστατο υδρογόνου γιατί σε περίπτωση ατυχήματος 

υπάρχει κίνδυνος ισχυρής έκρηξης. Αυτή η απειλή έχει αντιμετωπιστεί τοποθετώντας 

βαλβίδες ασφαλείας υψηλής πίεσης ή με χρήση ηλίου αντί υδρογόνου, πλην όμως επειδή 

αυτό έχει 4πλάσια πυκνότητα παρέχει πολύ μικρότερη άνωση. 

 

Τα αερόστατα θερμού αέρα, διαθέτουν ως ανωστικό σύστημα ένα καυστήρα ή συγκρότημα 

καυστήρων, ο οποίος λειτουργεί, χρησιμοποιώντας ως καύσιμο φυσικό αέριο (προπάνιο), 

προκειμένου να θερμαίνει τον αέρα εντός του θόλου, θέρμανση η οποία μειώνει την 

πυκνότητα και κατά συνέπεια το ειδικό βάρος του αέρα αυτού σε σημείο, ώστε το συνολικό 

ειδικό βάρος ολοκλήρου του συγκροτήματος (σκάφους και φορτίου) να υπολείπεται εκείνου 

του εξωτερικού ατμοσφαιρικού αέρα, ο οποίος περιβάλλει το αερόστατο, με συνέπεια το 

αεροσκάφος αυτό να ανέρχεται εντός της μάζας του περιβάλλοντος αέρα. 

Εφ' όσον με θέρμανση συνεχή, το ειδικό βάρος του αεροστάτου διατηρείται μικρότερο του 

περιβάλλοντος αέρα, το αεροσκάφος συνεχίζει να ανέρχεται Εάν, πάλι, τα ειδικά βάρη 

αεροστάτου και αέρα εξισωθούν τότε το αεροσκάφος διατηρεί σταθερό ύψος και υπό 

θεωρητικές συνθήκες απόλυτης άπνοιας, το αερόστατο παραμένει μετεωρούμενο ακίνητο. 

Τέλος, εάν ο αέρας εντός του θόλου ψυχθεί μέχρι σημείου, ώστε να καταστεί το ειδικό του 

βάρος μεγαλύτερο του ατμοσφαιρικού περιβάλλοντος αέρα, τότε το αερόστατο κατέρχεται. 

Αυτή είναι η αρχή λειτουργίας των αεροστάτων θερμού αέρα αλλά και των άλλων 

αεροστάτων. 

6.Χρησιμότητα του έργου για τον άνθρωπο και την κοινωνία. 

Πολύ σύντομα μετά την πρώτη πτήση του, συνειδητοποιήθηκε η χρησιμότητά του στις 

στρατιωτικές επιχειρήσεις, αρχικά σε ρόλους αναγνώρισης και καθοδήγησης πυρών 

πυροβολικού (και αργότερα ως μέσο αεράμυνας, κατασκοπείας αλλά και βομβαρδισμού με 

τη μορφή αερόπλοιων Ζέπελιν). Σε τέτοιους ρόλους συνέχισε να χρησιμοποιείται μέχρι και 

τον Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 

Σήμερα, το αερόστατο χρησιμοποιείται ευρύτατα σε μετεωρολογικές παρατηρήσεις της 

ανώτερης ατμόσφαιρας, ψυχαγωγία, αεροδιαφήμιση, καθώς και σε από αέρος έκτακτη 

ανάπτυξη μέτρων ασφαλείας. 

 

 

7.Βιβλιογραφία και πηγές πληροφοριών. 
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